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Dispositif compensateur de I'usure d'un embrayage de vehicule . 

L* invention concerne un dispositif compensateur de I'usure d'un 
embrayage de vehicule du type comport ant une pedal e de debrayage arti- 
culee autour d»un axe fixe, un levier intermediate articule sur l'axe 
de la pedale, un cable de command e de debrayage, un organe de liaison 
dudit cable au levier, un moyen pour verrouiller la pedale et l ! organe 
de liaison en vue d'empecher leur deplacement relatif et une butee de 
degagement agissant a 1 1 encontre du mouvement de rappel de la pedale 
en position de repos afin. de deverrouiller 1' organe de liaison de la 
pedale lorsque cette derniere est dans sa position de repos „ 

La commande usuelle de debrayage par cable comprend la liaison fonc- 
tionnelle entre la pedale et l 1 embrayage lui-merae, une butee de de- 
brayage agissant direct ement sur les doigts radiaux d'un diaphragme 
elastique ou sur un ensemble de leviers de commande du debrayage. Le 
dispositif conforme a 1 ! invention se propose de maintenir par exemple 
une legere pression sur la butee de debrayage de sorte que la bague 
tournante de celle-ci deraeure en appui constant sur le diaphragme avec 
une course de la pedale de debrayage constante quelque soit le dogre 
d'usure des disques d 1 embrayage. 

Le but de l 1 invention est de realiser un dispositif compensateur qui 
soit de construction simple et robuste et de fonct ionnemcnt fiable. 

Ce but est atteint selon l 1 invention par le dispositif precite qui est 
en outre caracterise par le fait que 1 ' organe de liaison du cable de 
commande de debrayage est articule sur le levier intermediaire et est 
attele a un ressort de rappel de la pedale en position de repos. 

La configuration generale du levier et de l 1 organe de liaison autorise 
une nouvelle conception du dispositif compensateur part iculier ement 
simple et economiquc pouvant etre prereglee avant son montage sur le 
vehicule. L 1 invention sera maintenant decrite en reference au dessin 
annexe dans lequel : 

- la figure 1 est une representation schematique du dispositif lie 
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REVINDICATIONS 

1. Dispositif corapensateur de I'usure d J un embrayage de vehicule du 
type coraportant une pedale de debrayage (10) articulee autour d'un aaae 

5 fixe (13), un levier intennediaire (l4) articule sur l«a3ce de la 

pedale, un cable de commande de debrayage (C) , un organe de liaison 
(15) dudit cable au levier, un moyen pour verrouiller la pedale tlOD 
et l 1 organe de liaison (15) en vue a'empecher leur deplacement relatnif 
et une butee de degagement (21) agissant a l'encontre du mouvement de 

10 rappel de la pedale (10) en position de repos afin de d£verreuiller 

cette derniere de l 1 organe de liaison (15) lorsque la pedale est dais 
sa position de repos, caracterise par le fait que l'organe.de liaisms 
(15) du cable de commande de debrayage est articule sur le levier 
intermediaire (l4) et est attele a un ressort de rappel (18) de la 

15 pedale en position de repos. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise par le fait que 
les extremites. (19, 20) du ressort de rappel (18) sont respectiveinent 
fixees k l 1 organe de liaison (14) et a la pedale (10) dans le but 

20 d'exercer conjointement avec 1* effort de tension du c&ble, un couple 
de rotation de la pedale vers 1' engagement sur sa butee (21). 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caracterise par le fait 
que le cable (C) est en contact avec un profil de came (30) situe sur 

25 la tete de la pedale. 



30 



35 



BNSDOCID: <FR 2«92923A1_I_> 



2492923 

- 3 - 

Lorsque la pedale 10 est actionnee dans le sens du debrayage, le roou- 
vement initial degage la pedale de sa butee 21, tandis que le secteur 
dente 11 est soumis a un couple de rotation dans le sens anti-horaire 
autour de l ! axe 13 . II s'ensuit que le secteur dente 11 de la pedale 
5 e t le secteur dente 17 s f imbriquent l'un dans 1* autre. Le secteur 17 
se deplace alors avec la pedale et commande 1' operation de debrayage 
de maniere convent ionnelle. 

Au retour de la pedale vers sa position .de repos, le secteur 17 se 
10 deplace avec la pedale jusqu'a ce que le levier 14 vienne en contact 
avec la butee 21. Le secteur dente 17 se degage alors du secteur 11. 

En cas d'usure de 1 t embrayage, le levier 14 et le secteur 17 se 
deplacent relativement a la pedale lorsque celle-ci se deplace vers la 
15 butee 21 jusqu'a ce que I 1 on realise un nouvel equilibre des efforts 
appliques a l'organe de liaison 15« ■ 

Le mecanisrae precite reduit le nombre de pieces en roouvement lors des 
operations d'embrayage et de debrayage et supprime tout reglage ou 
20 etalonnage du meCanistne. 

Dans le but d'obtenir une commande plus douce de la pedale, not amment 
en fin de roouvement de debrayage on s'ef force de roduire 1' effort 
resistant applique a cettc pedale au cours du deplacement de l'extre- 
25 mite du cable C avec l'organe de liaison 15« A cet effet le cable C est 
en contact avec un profil de came 30 situe sur la tete de la pedale de 
sortc que l'on puisse obtenir une variation du rapport entre la course 
de la pedale et de la longueur de cable deplacee au cours de ladite 
course. 
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fonctionnellement a l'embrayage, 

- la figure 2 est une representation du dispositif vu en elevation, 

- la figure 3 est une vue en coupe du dispositif selon la ligne III-III 
de la figure 1. 

En se referant a la figure 1, l'embrayage est suppose monodisque, la 
cloche 1 de l'embrayage, qui est de revolution autour de l'axe x x' de 
l'arbre d'embrayage, est separee du plateau de pression 2 par le disque 
3 muni des garnitures 4, 5- Des forces de pression paralleles a l'axe 
x x 1 sont appliquees sur le saillie circulaire 6 du plateau 2 par un 
ressort diaphragme 7 centre sur l'axe x x'. Le diaphragme 7 applique a 
la butee a billes 8 des poussees paralleles dirigees selon l'axe x x 1 
dont la resultante est equilibree par la tension exercee par le cable 
d'embrayage C sur la fourchette de commande 9» 

La pedal e de debrayage 10, port ant un secteur dente 11 et une rampe de 
guidage 12, est montee a rotation autour d'un axe 13 f ixe, solidaire du 
chassis du vehicule« Un levier intermediate 14 articule autour du 
meine axe 13 porte un organe de liaison 15 articule autour d'un axe 
secondaire 16 porte par le levier 14. L' organe de liaison 15 est con- 
nects au cable C et porte egalement un secteur dente 17 centre sur l'axe 
secondaire 16. 

Un ressort a boudin 18 est relie par l'une de ses extremites 19 a 1 ! or- 
gane de liaison et par son autre cxtremitc 20 a la pedale 10 et assure 
le rappel de la pedale en position de repos contre une butee 21 de 
degagement, solidaire d'un element de chassis 22 du vehicule. 

Le fonctionnement du dispositif est le suivant : 

La resultante F, des efforts elementaires f 1 , f2 excrces par le res- 
sort 18 selon sa ligne d' action et selon le trajet du cable, passe par 
l'axe 16 et a l'exterieur de l'axe 13. Jl en resulte que le levier 14 
est soumis a un couple de rotation anti-horaire autour de l'uxe 13 qui 
l'amene egalement en contact avec la butee fixe 21 au repos de la pedal e, 
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